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VORWORT

Grundlagen der Gesellenpriifung, Teil 2

Im Juli 2013 wurden die Ausbildungsverordnungen fir die fahrzeugtechnischen Berufe im
Bundesgesetzblatt veroffentlicht.

Damit traten die vorlaufigen Ausbildungsverordnungen fiir den/die
Kraftfahrzeugmechatroniker/-in zum 1. August 2013 in Kraft.

Personen-

Nutzfahr-
kraft- :;a : Motorrad-
wagen- t hg'k technik Hochvolt-
technik echni technik

Karosserie-
technik

Die Ausbildung zum/zur Kfz-Mechatroniker/in erfolgt in fiinf Schwerpunkten:
1. Personenkraftwagentechnik

2. Nutzfahrzeugtechnik

3. Motorradtechnik

4. System- und Hochvolttechnik

5. Karosserietechnik

Was ist neu?
Ein weiterer Schwerpunkt liegt auf dem selbststandigen Planen, Durchfihren und
Kontrollieren.

Welche Qualifikationen werden von dem/der Kfz-Mechatroniker/-in verlangt?
Bedienen von Fahrzeugen und Systemen

Aul3er Betrieb nehmen und in Betrieb nehmen von fahrzeugtechnischen Systemen
Messen und Prifen an Systemen

Durchfuhren von Service- und Wartungsarbeiten

Diagnostizieren von Fehlern und Stérungen an Fahrzeugen und Systemen
Demontieren, Reparieren und Montieren von Bauteilen, Baugruppen und Systemen
Durchfiihren von Untersuchungen an Fahrzeugen nach rechtlichen Vorgaben

Aus-, Um- und Nachriisten von Fahrzeugen

ONDOAWN =

Integrative Fertigkeiten, Kenntnisse und Fahigkeiten sind:

Berufsbildung, Arbeits- und Tarifrecht

Aufbau und Organisation des Ausbildungsbetriebs

Sicherheit und Gesundheitsschutz bei der Arbeit

Umweltschutz

Planen und Vorbereiten von Arbeitsablaufen sowie Kontrollieren und Bewerten von
Arbeitsergebnissen

Betriebliche und technische Kommunikation

7. Durchfiuhren von qualitatssichernden MalRnahmen
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Zeitliche Vorgaben und Struktur der Gesellenpriifung, Teil 2

Da die Ausbildung in den ersten beiden Jahren fiir alle Schwerpunkte gleich ist, gibt es
auch eine gemeinsame PrifungTeil 1 fir alle Ausbildungsschwerpunkte.

Die Differenzierung in die einzelnen Schwerpunkte erfolgt nach 2,5 Ausbildungsjahren.
Ein Wechsel des Schwerpunkts ist daher noch zu Beginn des dritten Ausbildungsjahres

maglich.

Teil 1 der Abschluss- oder
Gesellenprufung

Teil 2 der Abschluss- oder
Gesellenprifung

Teil 1 (praktisch)

Teil 2 bis 4 (schriftlich)

e In funf Stunden den Prufungsbe-
reich ,Serviceauftrag” bearbeiten

® Darin in zwei Stunden schriftliche
Aufgaben bearbeiten

e Zehn Minuten Fachgesprach

e Kundenauftrag
In fanf Stunden drei
Arbeitsaufgaben,
davon zwei im
jeweiligen Schwerpunkt.

¢ Innerhalb der fiinf Stunden
20 Minuten Fachgesprach

¢ 120 Minuten Kraftfahr-
zeug- und Instandhal-
tungstechnik (10 %)

¢ 120 Minuten
Diagnosetechnik (10 %

e 60 Minuten
Wirtschafts- und
Sozialkunde (10 %)

35 %

30 %

35 %

65 %

e Bei der Gesellenprufung, Teil 2 gibt es eine inhaltliche Trennung zwischen praktischen
und schriftlichen Aufgaben. Das ausgewahlte System der schriftlichen Prifung (z. B
Gemischbildungssystem) wird nicht zwangsweise auch im Kundenauftrag erarbeitet.

e Das 20-mintitige Fachgesprach macht bis zu 15 Prozent der Gesamtpunktzahl der Ge-

sellenpriifung, Teil 2 aus.

e Furdie schriftlichen Aufgabenstellungen darf in einigen Bundeslandern keinTabellenbuch
benutzt werden. Die Fragestellungen sind so formuliert, dass sie ohne Tabellenbuch

beantwortet werden konnen.
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Gesetzliche Grundlagen

Die nachfolgenden Auszlige aus dem Bundesgesetzblatt sind die rechtliche Grundlage der
durchzufihrenden Prifungen. Sie sind daher auf den beiden folgenden Seiten abgedruckt.

§6
Abschluss- oder Gesellenpriifung

Die Abschluss- oder Gesellenprifung besteht aus
den beiden zeitlich auseinanderfallenden Teilen 1
und 2. Durch die Abschluss- oder Gesellenpriifung ist
festzustellen, ob der Prifling die berufliche Handlungs-
fahigkeit erworben hat. In der Abschluss- oder Gesel-
lenprifung soll der Prifling nachweisen, dass er die da-
fur erforderlichen beruflichen Fertigkeiten beherrscht,
die notwendigen beruflichen Kenntnisse und Fahigkei-
ten besitzt und mit dem im Berufsschulunterricht zu
vermittelnden, fir die Berufsausbildung wesentlichen
Lehrstoff vertraut ist. Die Ausbildungsordnung ist zu-
grunde zu legen. Dabei sollen Fertigkeiten, Kenntnisse
und Féhigkeiten, die bereits Gegenstand von Teil 1 der
Abschluss- oder Gesellenpriifung waren, in Teil 2 der
Abschluss- oder Gesellenprifung nur insoweit einbezo-
gen werden, als es fur die Feststellung der Berufsbefa-
higung erforderlich ist.

§7
Teil 1 der Abschluss- oder Gesellenpriifung

(1) Teil 1 der Abschluss- oder Gesellenpriifung soll
vor dem Ende des zweiten Ausbildungsjahres stattfin-
den.

(@) Teil 1 der Abschluss- oder Gesellenpriifung er-
streckt sich auf die in der Anlage fur die ersten drei
Ausbildungshalbjahre aufgefiihrten Fertigkeiten, Kennt-
nisse und Fahigkeiten sowie auf den im Berufsschulun-
terricht zu vermittelnden Lehrstoff, soweit er flir die Be-
rufsausbildung wesentlich ist.

(3) Teil 1 der Abschluss- oder Gesellenpriifung be-
steht aus dem Prifungsbereich Serviceauftrag.

(4) Fur den Prifungsbereich bestehen folgende Vor-
gaben:

1. Der Prifling soll nachweisen, dass er in der Lage ist,

a) die Arbeitsschritte zu planen, Daten zu recher-
chieren, Schaltplane und Funktionen zu analysie-
ren, Arbeitsmittel und Messgerate auszuwéhlen,
Messungen durchzufiihren, Ergebnisse zu doku-
mentieren,

c

Instandhaltungsvorgaben, insbesondere den Zu-
sammenhang von Technik, Arbeitsorganisation,
Umweltschutz sowie Sicherheit und Gesund-
heitsschutz zu beriicksichtigen,

c) fachbezogene Probleme und deren L&sungen
darzustellen, die relevanten fachlichen Hinter-
griinde aufzuzeigen sowie die Vorgehensweise
bei der Durchfliihrung begriinden zu kdnnen;

2. der Priifling soll an mindestens einem der nachfol-
genden Systeme

a) Bordnetzsystem,
b) Beleuchtungssystem,
c) Ladestromsystem,

d) Startsystem oder
e) Bremsmechanik

Messungen und Priifungen durchfiihren, dabei Feh-
ler, Stérungen und deren Ursachen feststellen,
Mess- oder Prifprotokolle anfertigen sowie eine fahr-
zeugtechnische Baugruppe demontieren, warten,
montieren und eine Dokumentation erstellen;

3. abweichend von Nummer 2 kénnen andere Tétigkei-
ten zugrunde gelegt werden, wenn sie in gleicher
Breite und Tiefe die in Nummer 1 genannten Nach-
weise ermoglichen;

4. der Prifling soll eine Arbeitsaufgabe, die aus mehre-
ren Teilaufgaben bestehen kann und Kundenauftra-
gen entspricht, durchfihren, ein situatives Fach-
gesprach, das aus mehreren Gespréchsphasen
bestehen kann, fihren und Aufgaben schriftlich be-
arbeiten, die sich auf die Arbeitsaufgabe beziehen;

5. die Prifungszeit fiir die Arbeitsaufgabe und das si-
tuative Fachgesprach betragt drei Stunden; inner-
halb dieser Zeit soll das situative Fachgesprach
héchstens zehn Minuten dauern; die Prifungszeit
fur die schriftlichen Aufgabenstellungen betragt
120 Minuten.

§8
Teil 2 der Abschluss- oder Gesellenpriifung

(1) Teil 2 der Abschluss- oder Gesellenprifung er-
streckt sich auf die in der Anlage aufgefuhrten Fertig-
keiten, Kenntnisse und Fahigkeiten sowie auf den im
Berufsschulunterricht zu vermittelnden Lehrstoff, so-
weit er fUr die Berufsausbildung wesentlich ist.

(2) Teil 2 der Abschluss- oder Gesellenprifung be-
steht aus den Prifungsbereichen:

1. Kundenauftrag,

2. Kraftfahrzeug- und Instandhaltungstechnik,
3. Diagnosetechnik,

4. Wirtschafts- und Sozialkunde.

(8) Fur den Prufungsbereich Kundenauftrag beste-
hen folgende Vorgaben:

1. Der Prifling soll nachweisen, dass er in der Lage ist,

a) Arbeitsabldufe selbststandig zu planen, umzuset-
zen und die Ergebnisse zu dokumentieren,

b) Informationssysteme zu nutzen, mit Kunden zu
kommunizieren,

c) Fahrzeuge und Systeme zu bedienen und zu er-
klaren,

d) fahrzeugtechnische Systeme auBer und in Betrieb
zu nehmen,

e) Systemfunktionen zu Uberprifen, Diagnosesys-
teme einzusetzen, Fehler und Stérungen zu diag-
nostizieren,

f) Fahrzeuge und deren Systeme instand zu setzen
oder nachzuristen,
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g) Ergebnisse zu dokumentieren, Mess- und Prif-
protokolle anzufertigen und zu analysieren,

h) Probleme und deren Lésungen darzustellen und
fachliche Hintergriinde aufzuzeigen sowie die
Vorgehensweise bei der Durchfiihrung des Kun-
denauftrages zu begriinden;

2. fur den Nachweis nach Nummer 1 sind folgende Ta-
tigkeiten zugrunde zu legen:

2.1 Uberpriifen von Fahrzeugen oder Fahrzeugsys-
temen nach Herstellervorgaben oder straBen-
verkehrszulassungsrechtlichen Vorschriften;

2.2 Diagnostizieren von Fehlern, Stérungen und de-
ren Ursachen an mindestens einem der folgen-
den Systeme:

a) Bremssystem,

b) Fahrwerkssystem,

c) Kraftlbertragungssystem,
d) Antriebssystem,

e) Komfortsystem,

f) Sicherheitssystem,

g) Hochvoltsystem oder

h) vernetzte Systeme;

2.3 Instandsetzen von Fahrzeugen oder Fahrzeug-
systemen;

3. andere Tétigkeiten kdnnen zugrunde gelegt werden,
wenn sie in gleicher Breite und Tiefe die in Nummer 1
genannten Nachweise ermdglichen;

4. der Prifling soll drei gleichwertige Arbeitsaufgaben,
die aus mehreren Teilaufgaben bestehen k&nnen
und Kundenauftrdgen entsprechen, bearbeiten so-
wie hierlber ein situatives Fachgesprach fiihren,
das aus mehreren Gesprachsphasen bestehen kann;
die Arbeitsaufgaben nach Nummer 2.2 und 2.3 sol-
len sich auf den gewahlten Schwerpunkt beziehen;

5. die Priifungszeit betragt finf Stunden; innerhalb die-
ser Zeit soll das situative Fachgesprach in insge-
samt héchstens 20 Minuten durchgefiihrt werden.

(4) Fur den Prifungsbereich Kraftfahrzeug- und In-
standhaltungstechnik bestehen folgende Vorgaben:

1. Der Priifling soll nachweisen, dass er in der Lage ist,

a) kraftfahrzeugtechnische Systeme und deren

Funktionen zu beschreiben,

b) Problemanalysen durchzufiihren, technologische
und mathematische Sachverhalte zu analysieren,
zu bewerten, Vorgehensweisen und L&sungs-
wege darzustellen,

c) Sicherheits-, Gesundheitsschutz- und Umwelt-
schutzbestimmungen, zulassungsrechtliche Vor-
schriften sowie die Methoden der Instandhaltung
unter Berlcksichtigung des Qualitdtsmanage-
ments und der Grundsétze der Kundenorientie-
rung anzuwenden und Ergebnisse zu bewerten,

d) fur die Instandhaltung erforderliche Ersatzteile,
Werkzeuge, Mess- und Prifgerdte sowie Werk-
statteinrichtungen und Hilfsmittel unter Beach-
tung von technischen Regeln und Herstelleranga-
ben auszuwéhlen,

e) MaBnahmen unter Beriicksichtigung betrieblicher
Ablaufe zu planen,

f) branchenbezogene Software zu nutzen und Da-
ten auszuwerten sowie

g) elektrotechnische Arbeiten an Hochvoltkompo-
nenten unter Anwendung der Sicherheitsvor-
schriften darzustellen;

2. der Prifling soll Aufgaben, die sich auf Kundenauf-
trage beziehen, schriftlich bearbeiten;

3. die Prifungszeit betragt 120 Minuten.

(5) Fur den Prifungsbereich Diagnosetechnik beste-
hen folgende Vorgaben:

1. Der Prifling soll nachweisen, dass er in der Lage ist,

a) Problemanalysen durchzuftihren, technologische
und mathematische Sachverhalte zu analysieren,
zu bewerten, Vorgehensweisen und L&sungs-
wege darzustellen,

b) Informationen aus Funktions-, Schalt- und Ver-
netzungspléanen, branchenbezogener Software
sowie Herstelleranweisungen auszuwerten,

c) Stérungen, Fehler und deren Ursachen systema-
tisch einzugrenzen,

d) Ergebnisse der eingesetzten Mess-, Prif- und Di-
agnosegerate sowie Kundenhinweise zu nutzen,
auszuwerten und zu bewerten,

e) die Vernetzung von Systemen des Kraftfahrzeu-
ges zu beschreiben und zu analysieren;

2. der Prifling soll Aufgaben, die sich auf Kundenauf-
trage beziehen, schriftlich bearbeiten;

3. die Prufungszeit betrégt 120 Minuten.

(6) Fur den Prufungsbereich Wirtschafts- und Sozial-
kunde bestehen folgende Vorgaben:

1. Der Prifling soll nachweisen, dass er allgemeine
wirtschaftliche und gesellschaftliche Zusammen-
hénge der Berufs- und Arbeitswelt darstellen und
beurteilen kann;

2. der Priifling soll praxisbezogene Aufgaben schriftlich
bearbeiten;

3. die Prifungszeit betragt 60 Minuten.

§9
Gewichtungs- und Bestehensregelungen

(1) Die Prifungsbereiche sind wie folgt zu gewich-
ten:

mit 35 Prozent,
mit 35 Prozent,

1. Serviceauftrag
2. Kundenauftrag

3. Kraftfahrzeug- und

Instandhaltungstechnik mit 10 Prozent,

4. Diagnosetechnik mit 10 Prozent,

5. Wirtschafts- und Sozialkunde mit 10 Prozent.
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Umfang der Prifung, Teil 2

Im Teil 2 der Gesellenprifung sind insgesamt 65 % der Gesamtpunktzahl zu erreichen:
davon im praktischenTeil 35 % und im schriftlichenTeil 30 %.

Teil 1 (praktisch) 35 %
* 300 Minuten Kundenauftrag

¢ Drei Arbeitsaufgaben, davon zwei im jeweiligen Schwerpunkt

¢ Innerhalb der 300 Minuten: 20 Minuten Fachgesprach

Im Fachgesprach soll der Priifling zeigen, dass er fachbezogene Probleme und deren Lo6-
sungen darstellen, die flir die Arbeitsaufgabe relevanten fachlichen Hintergriinde aufzeigen
sowie die Vorgehensweise bei der Durchfliihrung der Arbeitsaufgabe begriinden kann.

Beurteilung
Die Beurteilung des Fachgesprachs bzw. der Fachgesprache hat anhand objektiv nachvoll-
ziehbarer Bewertungskriterien zu erfolgen.

Durchfiihrung

¢ Die Arbeitsaufgabe muss vor der Durchfihrung des Fachgesprachs fertiggestellt sein.

¢ Das Fachgesprach sollte wahrend der Bearbeitung der Arbeitsaufgabe vorbereitet werden.

* Beobachtungen und Erkenntnisse konnen Gegenstand der Fragestellung sein.

* Fragen, die in keinem Zusammenhang mit der Arbeitsaufgabe stehen, sind unzulassig.

¢ Der Priifling wird deutlich darauf hingewiesen, wann das Fachgesprach beginnt und endet.

¢ Der Prufungsausschuss entscheidet, ob er das Fachgesprach an verschiedenen Arbeits-
aufgaben, die der Prufling absolviert hat, durchfliihrt oder nur an einer. Wenn sich das
Fachgesprach auf mehrere Arbeitsaufgaben bezieht, wird aus den Teilergebnissen eine
Gesamtnote gebildet.

Teil 2 bis 4 (schriftlich) 30 %

* 120 Minuten Kraftfahrzeug- und Instandhaltungstechnik (10 %)
* 120 Minuten Diagnosetechnik (10 %)
* 60 Minuten Wirtschafts- und Sozialkunde (10 %)

Neu ist die Gewichtung der einzelnen Priifungsteile:

Die schriftliche Prifung inTeil 2 macht nur noch 30 % der Gesamtpunktzahl aus.
Innerhalb dieser 30 % hat das Fach Wirtschafts- und Sozialkunde mit einer Priifungsdauer
von 60 Minuten die gleiche Gewichtung wie die fachlichen Priifungsteile mit einem Umfang
von je 120 Minuten.
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Was wird gepriift?

Die Priifung erstreckt sich auf die schulischen Lernfelder 1 bis 14 und die praktische Aus-
bildung der gesamten Ausbildungszeit.

Schulischer Teil

Die Vorgabe erfolgt durch den KMK-Rahmenlehrplan fiir den Ausbildungsberuf Kraftfahr-
zeugmechatroniker/in.

Dieser Rahmenlehrplan ist von allen Bundeslandern ilbernommen worden.

Ubersicht iiber die Lernfelder 1 bis 14 fiir den Schwerpunkt Personenkraftwagentechnik
1. Fahrzeuge und Systeme nach Vorgaben warten und inspizieren
2. Einfache Baugruppen und Systeme prifen, demontieren, austauschen und
montieren
Funktionsstorungen identifizieren und beseitigen
Umristarbeiten nach Kundenwiinschen durchfiuhren
Inspektionen und Zusatzarbeiten durchfiihren
Funktionsstorungen an Bordnetz-, Ladestrom- und Startsystemen diagnostizieren
und beheben
Verschleil3behaftete Baugruppen und Systeme instand setzen
Mechatronische Systeme des Antriebsmanagements diagnostizieren
Serviceaufgaben an Komfort- und Sicherheitssystemen durchfiihren
Schaden an Fahrwerks- und Bremssystemen instand setzen
Vernetzte Antriebs-, Komfort- und Sicherheitssysteme diagnostizieren und instand
setzen
12. Fahrzeuge fiir Sicherheitspriifungen und Abnahmen vorbereiten
13. Antriebskomponenten reparieren
14. Systeme und Komponenten aus-, um- und nachrusten

ook w
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Praktischer Teil

Die Vorgabe erfolgt durch den Ausbildungsrahmenplan des Bundes (erlassen

vom Bundesministerium furWirtschaft undTechnologie oder dem sonst zustandigen Fach-
ministerium im Einvernehmen mit dem Bundesministerium fiir Bildung und Forschung).

Ausbildungsrahmenplan
fur die Berufsausbildung zum Kraftfahrzeugmechatroniker und zur Kraftfahrzeugmechatronikerin

Abschnitt A: Berufsprofilgebende Fertigkeiten, Kenntnisse und Fédhigkeiten

Zeitliche Richtwerte

Lfd. Teil des Zu vermitteinde in Wochen im
Nr. Ausbildungsberufsbildes Fertigkeiten, Kenntnisse und Féahigkeiten 1. bis 18. | 19. bis 42.
Monat Monat
1 2 3 4
1 | Bedienen von Fahrzeugen a) Vorschriften und Hinweise zur Sicherheit und zur Be-
und Systemen dienung beachten und anwenden

(§ 4 Absatz 3 Nummer 1) b) Bedienungsanleitungen anwenden und erkléren

c) Bedienelemente von Fahrzeugen, Betriebseinrichtun-
gen und Systemen sowie deren Schutzeinrichtungen 5
handhaben

d) MenUfunktionen anwenden und Informations-, Kom-
munikations-, Komfort- und Sicherheitssysteme be-
dienen

Durch die uberbetriebliche Ausbildung, deren Lehrgangsinhalte bundesweit einheitlich
festgelegt sind, erfolgt ebenfalls eine praktische Ausbildung, die im Prinzip die Inhalte der
praktischen Aufgabenstellungen abdecken soll.
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Rechtsfragen

Ausziige aus dem Merkblatt des Zentralverbands des deutschen Handwerks (ZDH)

Die Gesellenprifung wird bei dieser Prifungsform in zwei zeitlich auseinanderfallende
Prifungsteile (Teil 1 und 2) gegliedert:

Die Leistungen der Zwischenprifung in dem jeweiligen Ausbildungsberuf werden als
Teil 1 bewertet, wahrend die Gesellenpriifung nach den Bestimmungen der jeweiligen
Ausbildungsordnung alsTeil 2 der Priifung gilt.

Aus den Bewertungsergebnissen derTeile 1 und 2 wird nach bestimmten Gewichtungs-
regeln das Gesamtergebnis der Priifung gebildet.

Fiir die Durchfiihrung der Priifungen gilt im Einzelnen Folgendes:

Teil 1 der Prifung ist ein rechtlich unselbststandigerTeil der Gesellenprufung.

Er kann daher nicht selbststandig angefochten werden.

Es besteht keine Maoglichkeit fur eine eigenstandige Wiederholung vonTeil 1

vor Ablegen desTeils 2 im Falle mangelhafter oder ungenugender Leistungen in
Teil 1 der Gesellenprufung.

Folgen der Nichtteilnahme an der Gesellenpriifung, Teil 1 und Teil 2

Entschuldigte Nichtteilnahme

Fehlt der Auszubildende aus einem ordnungsgemal3 nachgewiesenen wichtigen Grund bei
der Gesellenprifung, muss die Kammer bzw. die Innung eine Moéglichkeit zur Nachholung
des versaumten Prifungstermins anbieten. Die geforderte Prifungsleistung ist noch nicht
erbracht worden und muss daher in einem Ersatztermin nachgeholt werden.

Tauschungen und Ordnungsverstol3e bei der Gesellenpriifung Teil 1 oder Teil 2

Fir die bewertungsrechtlichen Konsequenzen vonTauschungen und Ordnungsverstof3en
bei der Zwischenpriifung gilt die Regelung der Gesellenprifungsordnung entsprechend:
Nach der vom DHKT empfohlenen Mustergesellenprifungsordnung ist die von einer Tau-
schungshandlung betroffene Prifungsleistung mit ,,ungentigend” zu bewerten. Teil 1 wir-
de somit mit ,,0 Punkten” in das Ergebnis der Gesellenprifung einflie3en, beiTeil 2 ist die
Gesamtprifung als ,nicht bestanden” zu werten.

Wiederholung von Teil 1 oderTeil 2 bei nicht ausreichenden Leistungen

Da furTeil 1 der Gesellenprufung keine Mindestbestehensregelung erlassen wurde, ist eine
Wiederholung vonTeil 1 vor Ablegen desTeils 2 der Prifung auch bei mangelhaften oder
ungenugenden Leistungen ausgeschlossen.

Das Bestehen der Gesamtprufung kann erst nach Abschluss der Gesamtpriifung festgestellt
werden, sodass vor diesem Zeitpunkt auch keine Wiederholungsmaglichkeit flir Teil 1
bestehen kann.
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Durchfiihrung der miindlichen Erganzungsprifung

In der Priifungsordnung ist geregelt, dass eine miindliche Erganzungspriifung auf An-
trag des Priiflings in einem der schriftlich durchzufiihrenden Prifungsbereichen stattfin-
det, ,wenn diese fiir das Bestehen der Priifung den Ausschlag geben kann”

Wichtig:

* Der Prifling muss den Antrag stellen!

* Er kann nur in einem der drei schriftlichen Facher eine miindliche Erganzungsprifung
ablegen.

* Die mundliche Erganzungsprifung kann erst nach der praktischen Prifung statt
finden, da erst dann feststeht, ob die mindliche Erganzungsprifung
.fur das Bestehen den Ausschlag geben kann”

Wiederholungspriifung im Falle des Nichtbestehens

Ergibt sich bei der Feststellung des Gesamtergebnisses der Priifung, dass diese nicht be-
standen worden ist, hat der Priifungsteilnehmer Anspruch aufWiederholung der Prifung.
Bei derWiederholungspriifung kann sich der Prufling auf Antrag von mit mindestens , aus-
reichend” bewerteten Prufungsleistungen befreien lassen. Befreiungen konnen dazu fuhren,
dass z. B. nurTeil 1 oder auch nurTeil 2 bzw. einzelne Priifungsleistungen der Gesellenpru-
fung zu wiederholen sind. Unteilbare Prifungsleistungen (wie z. B. eine Arbeitsprobe und
ein darauf bezogenes Fachgesprach) missen in jedem Fall zusammen wiederholt werden.

Prifungsvorbereiter Praktische Prifung 1 + 2

Erganzend zu diesem Prifungsvorbereiter gibt es noch einen praktischen Prifungsvor-
bereiter. Der ,Prifungsvorbereiter Praktische Priifung Teil 1 +Teil 2“ unterstiitzt die Aus-
bilder in den Bildungsstatten der Kfz-Innungen und in den Ausbildungsbetrieben mit
Infos Gber die gesetzlichen Grundlagen zur Prifungsdurchfiihrung, beantwortet Fragen
zur Rechtssicherheit und gibt Informationen zum genauen Ablauf der Prifung.

Gleichzeitig ist der ,,Prifungsvorbereiter Praktische Priifung Teil 1 +Teil 2“ auch ein ide-
ales Lernbuch fur alle Auszubildende. Denn neben einem ausfiihrlichen Arbeitsteil mit
praktischen Aufgabenstellungen werden wichtige Fragen beantwortet:

* Wie ist der Aufbau und Umfang der praktischen Prifung?

* Was ist ein situatives Fachgesprach?

* Welche Bedeutung hat die schriftliche Aufgabenstellung fur die Fertigkeitsprifung?
* Wie ist der zeitliche Ablauf der Priifung?

Aus diesem Grund widmet sich der vorliegende Prufungsvorbereiter nur der schriftli-
chen Prifung.
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Struktur der Priufungsaufgaben

* Die Hochvolttechnik ist kiinftig ein fester und schwerpunktiibergreifender Bestandteil
der schriftlichen Prufung.

Kfz- und Instandhaltungstechnik

* Aufgabe 1 ist fiir alle Schwerpunkte aul3er Karosserietechnik gleich.
* Aufgabe 2 behandelt schwerpunktspezifisch die Hochvolttechnik

Diagnosetechnik

* Aufgabe 1 ist fiir alle Schwerpunkte gleich.
* Aufgabe 2 ist schwerpunktspezifisch.

Wirtschafts- und Sozialkunde

Es gibt 26 Multiple-Choice-Aufgaben, die mit zwei Punkten bewertet werden. Die restlichen
acht Fragen sind offen formuliert und werden mit jeweils sechs Punkten bewertet.

Die neue Ausbildungsverordnung sieht flir den Wirtschafts- und Sozialkundeteil die gleiche
Gewichtung wie fiir die fachlichen schriftlichen Aufgaben vor (10 % bei 60 Minuten
Priifungszeit).
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VORWORT

Aufbau des Priifungsvorbereiters

Dieser Prifungsvorbereiter soll eine Hilfe zur Vorbereitung auf denTeil 2 der Gesellenpri-
fung sein und lhnen gleichzeitig ein Bild |hres derzeitigen Wissensstands geben.

Dieser Band ist in zweiTeile gegliedert.
Arbeitsteil

Teil A ist der Arbeitsteil und enthalt zwei komplette Aufgabensatze fir die drei schriftlichen
Priafungsteilgebiete.

¥ il- Bennenung = T
PR gstell der S = Schriftlich 0} = J- Prifung
Teilaufgabe ’

Beispiel:

Kraftfahrzeug- und Instandhaltungstechnik Syatem 1: Fahrwerksyatem

Diagnosatechnik

01

Es handelt sich um die ers-
te Prifung von zwei kom-
pletten Prifungssatzen

Wirtschafts- und Sozinlkundn

1. In welcher Antwort sind die Bezeichnungen richtig angegeben?

] & = Felgenbraite D = Humpweita

] B = Falgandurchmassar € = Maulweita

M C = Einpresstiofe D = Lowhkreisdurchmesser s
[ & = Maulweite C = Nabenabstand

Es sind Aufgaben der
schriftlichen Aufgabenstel-

lung.
2. In walcher Antwort sind die Bezeichnungen
den Federkennlinien richtig zugeordnet?
W & = Linear, hart B = Profrossiv Kraftfahrzeug- und Instand-
1 = Lingar, weigh 8 = Progressiv i lf_, haltungstechnik
& = Pingressiv C = Degressiv = @}; @: @I E . g P f d
[ & = Linesr, waich € = Linger, hart £ 7 e s ist eine Prufung aus die-
sem Teilgebiet
: LLCT a—

System 1: Fahrwerksystem
Als erste Teilaufgabe wurde
gewahlt: Fahrwerksystem

13
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10. Welche Auswirkungen kann ein defekter StoRdéampfer

Bei den programmierten
as Fahrzeug liegt tiefer. Fragen ist immer nur eine
Antwort richtig.

as Fahrwerk wird hérter.
er Bremsweg verklrzt sich.

B0

Jede Arbeitsaufgabe bein-
haltet zehn programmierte
Fragen, die pro Antwort

mit zwei Punkten bewertet

11. Erklaren Sie mithilfe der Abbildungen die Aufgaben vo werden.
a) Federung

er Fahrbahnkontakt der Rader wird verringert.

Somit sind bis zu 20 Punk-
te zu erreichen.

Bei offenen Fragen ist die
mogliche Teilpunktzahl
angegeben.

Jede Arbeitsaufgabe bein-
haltet zwolf offene Fragen
zum Fachwissen oder zum
Handlungsablauf des Sys-
tems, die pro Antwort mit
sechs Punkten bewertet
werden.

Jede Arbeitsaufgabe bein-
haltet eine Mathematikauf-
gabe, die mit acht Punkten
bewertet wird.

Somit sind hier 80 Punkte
zu erreichen.
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VORWORT

Losungsteil

Teil B ist der Losungsteil mit den Antworten zu den programmierten Fragen und den Lo6-
sungsvorschlagen zu den offenen Fragestellungen.

Die Gliederung des Losungsteils entspricht der des Arbeitsteils. Im Seitenkopf ist zusatzlich
ein Hinweis eingeblendet:

Losung
Krattahresug- und Instandhaltungstechnik Systern 1: Fahrwerksystem
Diagnasetechnik
Wirtschafts- und Sozialkunde
9. Welche Aufgabe hat der Schleudemring auf dem Bund
der Gelenkwelle?
[ =
Er dient zum Auswuchiten der Gelenieeliz, [HA “-\-\Q
= ot Vessehamut Schlsuderiring i~ B Die richtige
ng. (] = T E
= j % Antwort ist
Er dignt Finz dar Hiille nach =, | A
(] Er dgignt zur Fixierung der Hiile na - markiert.

ginem Wechsel, e |
B
] Er soll den Fettgustreitt sus dem Radlager ~4 o
werhindarn. 22y,

10. Welche Auswirkungen kann ein defekter StoBdampfer haben?

[[] Das Fahrzaug liagt tiefar.

[[] Das Fahrwerk wird hiinter,

[l Der Bremswey varkiezt sich.

B Der Fanrbahnkontakt der Rader wird varringers.

11. Erklaren Sie mithilfe der Abbildungen die Aufgaben von Federung und Dampfung.
a) Federung (3 P}

£

i Federung salt Stote, die deim Dberfhnes von Fakirbatmenebenhgitens entstehen, Bei offenen

Fragen sind
B mogliche
Losungen
angegeben.

mitdem, Eine spruaghalte Andenm der Eatirbahnoberfidche wirg durch oie Federmg

ire Schwingung umgewandelt,
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Auswertung
Teil C ist die Auswertung der praktischen Aufgaben, der programmierten Fragen und der
offenen Fragestellungen. )
Die Seiten konnen herausgetrennt werden, damit eine leichtere Ubertragung der Antwort-
kreuze und eine Ubernahme der Punkte erfolgen kann.
ystem 1: Fahrwerksystem
Arbeitsaufgabe mit
: Teilaufgabe
Hier sind die
Punktzahlen Maximal Erreicht erreichbaren Punkte
o defr schriftlichen
o Aufgabenstellung
Aufgaben 1-10 angegeben.
x Punkte/Aufgabe10 x 2 = 20 -
Hier tragen Sie die
von lhnen erreichten
— Punkte der schriftlichen
Autgabe 11 @ Q Aufgabenstellung
Aufgabe 12 6 = emn.
Aufgabe 13 6 —
Aufgabe 14 6 —_
Aufgabe 15 6 -
Aufgabe 16 6 =
Aufgabe 17 6 —_—
Aufgabe 18 6 R—
Aufgabe 19 B P
Aufgabe 20 6 -
Aufgabe 21 6 -
Aufgabe 22 6 <
Aufgabe 23 8 — Die Umsetzung der
Punkte in Noten erfolgt
Punkte schriftlich 100 —— in Anlehnung an den
/ Notenspiegel der
HWK/IHK.
MNota
0-2% Punkte B
30-49 Punkte 5
50 - 66 Punkte 4
67 - 80 Punkte 3
:
82 - 100 Punkte 1

16



VORWORT

Arbeiten mit dem Priifungsvorbereiter

Am besten bereiten Sie sich unter prifungsahnlichen Bedingungen vor. Halten Sie die
Zeitvorgaben ein und unterbrechen Sie die Bearbeitung nicht, auch wenn Probleme bei
der Beantwortung einzelner Fragen auftauchen.

Erst wenn Sie eine Prifung komplett beantwortet haben, sollten Sie den Lésungsteil auf-
schlagen und das Ergebnis kontrollieren.

Falsch beantwortete Fragen decken Lucken auf. Lesen Sie diese Themen noch einmal im
Fachbuch oder im »autoFACHMANN« nach.

Auch fir die praktischen Aufgaben sollten Sie im Betrieb bzw. in der tiberbetrieblichen
Ausbildung noch einmal gezielt tiben.

Neben dem Fachkunde- bzw. Mathematikbuch ist der nautoFACHMANN« eine wichtige
Informationsquelle, um Wissenslticken zu schliel3en.

Am Ende des Prifungsvorbereiters finden Sie Markierungsboégen. Die Auswertung erfolgt
auf diesen Bogen.Trennen Sie die Bogen heraus und tbertragen Sie dort Ihre Lésungen.

Fit fir die Prifung:

Weitere Produkte im »autoFACHMANN«-Shop unter www.autofachmann.de/
pruefungsvorbereiter/

I e  iwasaomn 1

E (D) FACHMANN

Print | Digizal ng OTMAR DRACKERT

_ PRUFUNGS-
g ‘ VORBEREITER

FUR KFZ-MECHATRONIKER,
SCHWERPUNKT

NUTZFAHRZEUGTECHNIK

|

| | isbiconesvert wgmechatroniker
i ‘l‘.;,'w. 0. "
‘Inf k\ﬁ-ﬁ* ol
eC “ autschbei I > il
Der ! .

1 A

i

H
-

Viel Erfolg bei der Priifungsvorbereitung!
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Aufgabenteil
Prifung 1

Kraftfahrzeug- und Instandhaltungstechnik

System 1: Fahrwerksystem
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Kraftfahrzeug- und Instandhaltungstechnik System 1: Fahrwerksystem
Diagnosetechnik

Wirtschafts- und Sozialkunde

1. In welcher Antwort sind die Bezeichnungen richtig angegeben? Al
[ ] A = Felgenbreite D = Humpweite

[ ]B = Felgendurchmesser C = Maulweite H

[ ] C =Einpresstiefe D = Lochkreisdurchmesser B ?‘

[ ] A = Maulweite C = Nabenabstand JCI‘

2. In welcher Antwort sind die Bezeichnungen
den Federkennlinien richtig zugeordnet? f

[ ]A = Linear, hart B = Progressiv i
[ ] C = Linear, weich B = Progressiv £ 3 . . @’
[ ] A = Progressiv C = Degressiv o 7 =
[ ] A = Linear, weich C = Linear, hart M_/-'f"'"'
[
| Weg =

3. In einer Rechtskurve weicht die tatsachliche Fahrzeugbewegung von der durch den

Lenkeinschlag vorgegebenen Bewegung ab.

Wie nennt man dieses Verhalten? a?:
[] Steuerwinkel f
[ ] Neutrales Fahrverhalten

[ ] Untersteuern
[ ] Ubersteuern

4. Die abgebildete Lenkunterstiitzung ...

[]... hat eine elektromechanische Servolenkung in
der Lenksaule integriert.

[ ]... ist eine elektromechanische Servolenkung mit
einer Doppelritzel-Losung, die durch ein Lenk-und
Antriebsritzel gekennzeichnet ist.

[]... setzt zur Lenkunterstiitzung eine elektrohydrauli-
sche Servolenkung ein.

[ ] kann nicht geschwindigkeitsabhéngig die Unter-
stlitzung variieren.

20



System 1: Fahrwerksystem Kraftfahrzeug- und Instandhaltungstechnik

Diagnosetechnik

Wirtschafts- und Sozialkunde

5. In welcher Antwort sind die Bezeichnungen richtig angegeben?

[ ] Fu = Antriebskraft Fv = Seitenfiihrungskraft
[ ] Fv = Radaufstandskraft Fs = Seitenflihrungskraft
[ ] Fre = Resultierende Kraft ~ Z = Antriebskraft

[] Fv = Radaufstandskraft X = Seitenflihrungskraft

6. Welche Radaufhiangung ist im Bild dargestellt?

[ ] Vierlenker-Vorderachse mit Luftfederung und elektronisch
einstellbaren StoRdampfern

[] Verbundlenkerachse
[ ] McPherson-Federbeinachse

[ ] Mehrlenker-Hinterachse, auch ,Raumlenkerachse“genannt.

7. Bei dem abgebildeten Funktionselement ...

... ist der Lenkrollhalbmesser positiv.

... ist der Sturz negativ, wenn das Rad oben nach aul3en geneigt ist.

[]
|:| ... hat das Rad bei Kurvenfahrt einen postiven Sturz.
[]
[]

... hat der Sturz keinen Einfluss auf den Lenkrollhalbmesser.

8. Welche Feder/Federn hat/haben eine progressive Kennlinie?

c) d)

| a) | b)
[Ja)
[ ]a)undb)
[ ]b)undc)
[ ]a), b), c)und d)
| I

3

21




Kraftfahrzeug- und Instandhaltungstechnik System 1: Fahrwerksystem

Diagnosetechnik

Wirtschafts- und Sozialkunde

9. Welche Aufgabe hat der Schleuderring auf dem Bund
der Gelenkwelle?

[] Er dient zum Auswuchten der Gelenkwelle.

[ ] Er schiitzt die Gelenkwelle vor Verschmut-
zung.

[] Er dient zur Fixierung der Hiille nach
einem Wechsel.

[ ] Er soll den Fettaustritt aus dem Radlager
verhindern.

10. Welche Auswirkungen kann ein defekter StoRdampfer haben?

[ ] Das Fahrzeug liegt tiefer.

[ ] Das Fahrwerk wird hérter.

[ ] Der Bremsweg verkiirzt sich.

[ ] Der Fahrbahnkontakt der Rader wird verringert.

11. Erklaren Sie mithilfe der Abbildungen die Aufgaben von Federung und Dampfung.
a) Federung (3 P)

22



System 1: Fahrwerksystem Kraftfahrzeug- und Instandhaltungstechnik

Diagnosetechnik

Wirtschafts- und Sozialkunde

b) Dampfung (3 P)

q
<'>

12. Beschreiben Sie das Zusammenspiel ,,Federung und Dampfung” im Hinblick auf ...
a) ... den Fahrkomfort. (2 P)

b) ... die Fahrsicherheit. (2 P)

c) ... das Kurvenverhalten. (2 P)
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Kraftfahrzeug- und Instandhaltungstechnik System 1: Fahrwerksystem

Diagnosetechnik

Wirtschafts- und Sozialkunde

13. Aufbau von StoRdampfern
a) Erganzen Sie die Tabelle mit den entsprechenden Nummern aus dem Index der
Abbildung. (je 0,25 P =2 P)

Index Bezeichnung Index Bezeichnung
Zweirohr- Einrohr-
GasdruckstoR3dampfer GasdruckstoR3dampfer
Arbeitskolben Gaspolster
Ausgleichsraum Olraum
Bodenventil Trennkolben

OEEO®E®®E

b) Beurteilen Sie folgenden Behauptungen iiber die dargestellten
Schwingungsdampfer mit ,Richtig” oder ,Falsch” (je 1P =4 P)

Richtig | Falsch | Behauptung

Die Dampfung ist bei der Bauart A in der Druckstufe groRer
als in der Zugstufe.

Beim Ausfahren der Kolbenstange bei der Bauart B 6ffnen die
Ventile a und d.

Bauart A: Durch das Gaspolster wird das Kolbenstangen-
volumen ausgeglichen.

Vor der Verschrottung muss bei Schwingungsdampfer B
dieser Bauart der Gasraum angebohrt werden.

24



System 1: Fahrwerksystem Kraftfahrzeug- und Instandhaltungstechnik

Diagnosetechnik

Wirtschafts- und Sozialkunde

14. a) Wodurch wird die Dampferwirkung erzielt? (7 P)

b) Wie kann die Dampferwirkung beeinflusst werden? (7 P)

c¢) Welchen Vorteil bieten verstellbare StoRdampfer? (2 P)

d) Einbauort von Federung und Dampfer (je 0,5 P =2 P)
Setzen Sie die Begriffe: getrennt, Hinterachse, in einer Einheit, Vorderachse ein.

Anordnung von Feder und Dampfer

Meistens verbaut an ...

25



Kraftfahrzeug- und Instandhaltungstechnik System 1: Fahrwerksystem

Diagnosetechnik

Wirtschafts- und Sozialkunde

Arbeitsauftrag o
fallig: TUY | AL = Peaval
Im Fehrzais be- O 0 Worauss Kurdon-h: A, Kel.-Merk K- Meister
gzt | ormmen | T | OJAS [l i ° Mw’ 88212 | "N |"8010
famil Kenrizgichan Ty Modell |Fah zaug-kdent-Mi Aulassungstag km-Stand barar KE | Gedrieba KB | Leitzahl
ME-CR 188 Q3TDI 2. 0 WAUZZZ8U5CRO00... 20.03.2013 [111.238 CFGC|IMYG

Repamsturhinwsaise: !mdcnbearsmn.tn.genﬂlmns
Fehleranzeige im Dlsplay

‘Brive-Seleet-lasst sich

Arbaits porsiteon- Pkt Nt

P Damplemregelung:

Systemstirung!

Die Anlagen finden Sie nach den Fragen.

15. Systemibersicht
Ordnen Sie mithilfe des Schaltplans die Geratebezeichnungen zu. (6 P)

Karosseriebeschleu-
nigungsgeber
vorn rechts

Ventil fiir Damp- Ventil flir Damp-
fungsverstellung fungsverstellung
hinten links vorn links

Karosseriebeschleu- Ventil fir Damp-
nigungsgeber fungsverstellung
vorn links vorn rechts

Karosseriebeschleu-
nigungsgeber
hinten links

Geber flir Fahrzeug-

Geber flir Fahrzeug-
niveau niveau
hinten links vorn rechts
Ventil fiir Damp- Steuergerat fur Geber fiir Fahrzeug-
fungsverstellung elektronisch niveau
hinten rechts geregelte Dampfung vorn links
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System 1: Fahrwerksystem Kraftfahrzeug- und Instandhaltungstechnik

Diagnosetechnik

Wirtschafts- und Sozialkunde

16. a) Nennen Sie drei mégliche Ursachen fiir die Kundenbeanstandung. (3 P)

b) Sie fiilhren bei angehobenem Fahrzeug eine Sichtpriifung durch.
Nennen Sie zwei Punkte, auf die Sie besonders achten. (2 P)

c¢) Welche wichtige MaBRnahme ergreifen Sie, bevor Sie den Diagnosetester
anschlieBen? (1 P)

17. Der Diagnostester ermittelt folgende Fehler:

0090 Dampferventil hinten links

Minimalwert unterschritten

Bei einer Probefahrt mit angeschlosse-
0CCO0 Funktionsabschaltung

nem Tester wird der nachfolgende

IST-Wert ermittelt.
0090 Dampferventil hinten links

Unterbrechung

Dampferventil Iststrom hinten links

0,000A

a) Welche Informationen werden vom Steuergerat fir elektronisch geregelte
Dampfung J250 ausgewertet? (3 P)

b) Welche Informationen haben Einfluss auf die Bestromung der Verstellventile? (3 P)
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Kraftfahrzeug- und Instandhaltungstechnik System 1: Fahrwerksystem

Diagnosetechnik

Wirtschafts- und Sozialkunde

18. Der StoRdampfer soll gewechselt werden.
a) Welche Messung muss vor dem Ausbau des StoRdampfers durchgefiihrt werden?
(2P)

b) Warum ist diese Messung wichtig? (2 P)

c) Welche Folgen ergeben sich bei Nichtbeachtung dieser Messung? (2 P)

19. a) Worauf mussen Sie achten, wenn Sie mit dem
Federhalter 3 die Schraubenfeder ausbauen? (2 P)

b) Worauf missen Sie beim Einbau der Feder im Hinblick auf
Federanfang und Federende achten? (2 P)

c¢) Was ist im Hinblick auf die Einbaulage des Dampfers zu
beachten? (1 P)

d) Welche Aufgabe hat die Nase am Halter des Karosseriebeschleunigungsgebers?
(1P)
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System 1: Fahrwerksystem Kraftfahrzeug- und Instandhaltungstechnik

20. a) Welche Tatigkeit im Rahmen der Unfallverhiitung muss durchgefiihrt werden,
bevor die entsprechende Radaufhangung mit dem Motor- und Getriebeheber
angehoben wird? (2 P)

b) Begriinden Sie die Notwendigkeit dieser MaRnahme. (2 P)

c¢) Welche Sicherheitsbestimmungen miissen Sie beachten, wenn der Motor- und
Getriebeheber unter dem Fahrzeug steht? (2 P)

21. a) Geben Sie dieTeile an, die bei der gesamten Reparatur ersetzt werden.
(je05P=1,5P)

Zu ersetzendes Teil Nummer

b) Geben Sie die Anzugsdrehmomente der Schraubenverbindungen an.
(je0,5P=1,5P)

Verbindung Anzugsvorschrift

Federbein an Karosserie

Federbein an Radlagergehause

Karosseriebeschleunigungsgeber

c¢) Welche Umwelt- und Sicherheitsbestimmungen sind bei der Entsorgung von
StoRdampfern zu beachten? (3 P)
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Kraftfahrzeug- und Instandhaltungstechnik System 1: Fahrwerksystem

Diagnosetechnik

Wirtschafts- und Sozialkunde

22.a) Welche abschlieBenden Kalibrier- und Einstellarbeiten miissen durchgefiihrt
werden? (3 P)

b) Ist nach erfolgter Reparatur eine Achsvermessung notwendig? (3 P)

23.Die Kolbenstange des abgebildeten StoRdampfers wird um 30 mm in der Zugstufe
bewegt. Um welche Strecke s bewegt sich der Trennkolben? (8 P)

O

@ 10

LAAL

™

@ 40

A
\4
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System 1: Fahrwerksystem

Kraftfahrzeug- und Instandhaltungstechnik
Diagnosetechnik

Wirtschafts- und Sozialkunde

Betriebsanleitung
Audi Q3

Audi drive select

Gilt fur: Fahrzeuge mit Audi drive select

Mit drive select ist es méglich, unterschiedliche
Fahrzeugabstimmungen in einem Fahrzeug zu
erleben. Durch die vier Modi efficiency*, comfort,
auto und dynamic kann der Fahrer iiber die Taste
dis in der Mittelkonsole oder tiber das Infotain-
ment* z. B. von einem sportlichen in einen kom-
fortablen Fahrmodus wechseln.

Gilt fur: Fahrzeuge mit Audi drive select

Die folgenden Systeme werden unter anderem
von drive select beeinflusst:

Motor und Automatikgetriebe*

Motor und Automatikgetriebe* reagieren je nach
Modus spontaner oder ausgewogener auf Gaspe-
dalbewegungen. Im Modus efficiency* werden

die Schaltpunkte* (Automatikgetriebe) in tiefere

Drehzahlbereiche gelegt und der Freilaufmodus
wird eingeschaltet = Seite 88. Dadurch kann der
Kraftstoffverbrauch reduziert werden.

Dampferregelung*

Die Dampferregelung erfasst mittels Sensoren
Informationen zu Lenkbewegungen, Brems- und
Beschleunigungseingriffen des Fahrers sowie zur
StraBenoberflache, Fahrzeuggeschwindigkeit
und -beladung. Mit drive select kdnnen Sie die
Dampferregelung sportlich orientiert (dynamic),
komfortbewusst (comfort) oder ausgewogen
(auto) einstellen.

Lenkung

Die Lenkung ldsst sich beziiglich Lenkunterstiit-
zung anpassen. Auf langen Autobahnfahrten eig-
net sich besonders eine leichtgangig indirekte
Lenkung wie im Modus comfort. Eine sportlich di-
rekte Lenkung erhalten Sie dagegen im Modus
dynamic.

Kurvenlicht*

Das Kurvenlicht passt sich bei einer Geschwindig-
keit zwischen 10 km/h und 110 km/h dem Kur-
venverlauf an. Das Schwenkverhalten und die
Ausleuchtung wird zuséatzlich an den Modus an-
geglichen.

Klimakomfortautomatik*

Die Klimakomfortautomatik arbeitet im Modus
efficiency* besonders verbrauchsgiinstig.

Geschwindigkeitsregelanlage*

Das Beschleunigungsverhalten ist im Modus effi-
ciency* besonders verbrauchsgiinstig.

Fahrmodus einstellen

Gilt fur: Fahrzeuge mit Audi drive select

Sie kénnen zwischen efficiency*, comfort, auto
und dynamic wdhlen.

Abb. 112 Mittelkonsole: Taste drive select

S ey

dyramag

corlon

Abb. 113 Infotainment: Drive select

» Um den Modus einzustellen, driicken Sie die
Taste @i so oft, bis der gewilinschte Modus im
Display des Kombiinstruments angezeigt wird.
Oder

» Wahlen Sie im Infotainment*: Funktionstaste
> efficiency*, comfort, auto oder dyna-
mic.

Sie kénnen den Modus bei stehendem Fahrzeug
oder wahrend der Fahrt wechseln. Wenn es der
Verkehr zuldsst, gehen Sie nach dem Wechsel
kurz vom Gaspedal, damit der neu gewahlte Mo-
dus auch fiir den Motor aktiv wird.

efficiency” - versetzt das Fahrzeug in einen be-
sonders verbrauchgiinstigen Zustand und unter-
stltzt den Fahrer bei einer verbrauchssparenden
Fahrweise.

comfort - fiihrt zu einer komfortorientierten
Fahrzeugabstimmung und eignet sich z. B. fiir
lange Autobahnfahrten.

auto - bietet in seiner Gesamtheit ein komforta-
bles aber dennoch dynamisches Fahrgefiihl und
eignet sich gut fiir den alltaglichen Gebrauch.

dynamic - vermittelt dem Fahrer ein sportliches
Fahrgefiihl und eignet sich fir eine sportliche
Fahrweise.

/\ ACHTUNG

Achten Sie auf das Verkehrsgeschehen, wenn
Sie das drive select bedienen - Unfallgefahr!
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